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1 Zusammenfassung

In der Stadt Uberlingen ist die Entwicklung eines Urbanen Gebietes beabsichtigt. Im
Rahmen der hier vorliegenden Schallimmissionsprognose sind die im Bereich des
Plangebietes zu erwartenden Gerduschimmissionen durch das zuklnftige Verkehrsauf-
kommen auf der ndrdlich befindlichen Nufl3dorfer Strale und der sidlichen Zugstrecke
4331 zu ermitteln.

Die Ermittlung der Beurteilungspegel L; des Verkehrslarms erfolgte nach den Bestim-
mungen der RLS-19 sowie Schall 03.

Durch Verkehrslarm ergeben sich im Bereich der geplanten Bebauung folgende Beur-
teilungspegel:

- tags (6-22h) Lt <68 dB(A) (im Norden)

- nachts (22-6h) L < 61 dB(A)

Die Orientierungswerte der DIN 18005 Beiblatt 1 flr Urbane Gebiete (MU) von tags
OWrmu = 60 dB(A) und nachts OWnmu = 50 dB(A) werden im geplanten Baugebiet
Uberschritten. Bei Unterschreitung der Orientierungswerte liegt im Sinne der DIN 18005
Beiblatt 1 eine ,besonders ruhige Wohnlage*® vor.

Die hochsten Beurteilungspegel ergeben sich im geplanten Urbanen Gebiet im Nahbe-
reich zur Nuf3dorfer StraRe und zur Bahnlinie Strecke 4331. Hinweise zur Beurteilung
sind Abschnitt 6.5 zu entnehmen.

Innerhalb der Gebaude kann durch passive SchallschutzmalRhahmen an den Aul3en-
bauteilen ein ausreichender Schallschutz sichergestellt werden.

Es ergeben sich bei freier Schallausbreitung die Larmpegelbereiche IV -V fiir den hier
mafgeblichen Nachtzeitraum (vgl. Anhang 4.2).

Vorschlage fir die textlichen Festsetzungen sind Abschnitt 6.8 zu entnehmen.

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH Industriestrale 28 70565 Stuttgart
Bearbeiter: Nicolai Lorenz Telefon +49.711.7861-3560



D DEKRA

Bericht- Nr.: 24800/555043317-B01 Seite 5 von 27

Hinsichtlich Gewerbelarm/Freizeitlarm sollte auftragsgeman eine Aussage der Schall-
immissionen verursacht durch ein sudlich gelegenes Strandbad prognostiziert werden
(siehe Abschnitt 7).

Im Plangebiet ergeben sich mit den unter Abschnitt 7.3 genannten Eingangsdaten im
Bereich der geplanten Baugrenzen Beurteilungspegel von

im Tagzeitraum L.t <47 dB(A).
Im Nachtzeitraum (22 — 6 Uhr) ist das Strandbad geschlossen.

Somit wird der Immissionsrichtwert der TA Larm von tags IRWt, wy = 63 dB(A) wie auch
der Orientierungswert der DIN 18005 Beiblatt 1 von OWrmu = 60 dB(A) im Plangebiet
unterschritten. Auch wird der an Sonn- und Feiertagen nach der Freizeitlarm-Richtlinie
der LAl heranzuziehende Immissionsrichtwert von IRWr v = 55 dB(A) unterschritten.

Die nach TA Larm / Freizeitlarm-Richtlinie zulassigen kurzzeitigen Gerauschspitzen
werden im gesamten Plangebiet im Tagzeitraum unterschritten. Im Nachtzeitraum sind
durch das Strandbad keine immissionsrelevanten Gerauschspitzen zu erwarten.

Eine abschlieltende rechtliche Beurteilung bleibt den Genehmigungs- und Planungs-
behdrden vorbehalten.

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH Industriestrale 28 70565 Stuttgart
Bearbeiter: Nicolai Lorenz Telefon +49.711.7861-3560
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2 Aufgabenstellung

Das Plangebiet des Bebauungsplans ,Kramer-Areal’ liegt am siiddstlichen Ortsrand von
Uberlingen direkt nérdlich des Bodensees. Die Lage kann der Abbildung 1 unter Ab-
schnitt 5 sowie dem Anhang 1 enthommen werden.

Im Rahmen der hier vorliegenden schalltechnischen Untersuchung sind die im Bereich
des Plangebietes zu erwartenden Gerauschimmissionen durch das zukulnftige Ver-
kehrsaufkommen auf der nérdlich befindlichen NuRdorfer Stralde sowie der sudlichen
Bahnstrecke 4331 zu ermitteln.

Zur Beurteilung erfolgt eine flachenhafte Darstellung der Beurteilungspegel. Hieraus
sind die resultierenden maf3geblichen AuRenlarmpegel gemar DIN 4109 [1] abzuleiten.

Fir das Plangebiet soll weiterhin auftragsgemal eine Aussage zu den Schall-
immissionen verursacht durch ein sidlich gelegenes Strandbad untersucht werden.

3 Beauftragung

Am 05.08.2024 wurde die DEKRA Automobil GmbH von der Kramer Areal Verwaltung
GmbH aus 88630 Pfullendorf mit der Durchfiihrung der vorliegenden, schalltechnischen
Untersuchung beauftragt.

4 Mess-, Berechnungs- und Beurteilungsgrundlagen
[1] DIN 41091 "Schallschutz im Hochbau — Teil 1: Mindestanforderungen®,
Januar 2018
[2] DIN 4109-2 "Schallschutz im Hochbau — Teil 2: Rechnerische
Nachweise der Erfillung der Anforderungen®, Januar
2018
[3] DIN 18005 »Schallschutz im Stadtebau — Grundlagen und Hinweise flr

die Planung® (07/2023)
Beiblatt 1 zu DIN 18005 ,Schalltechnische Orientierungs-
werte flr die stadtebauliche Planung“ (07/2023)

[4] 16.BImSchV 16. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissions-
schutz-Gesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung — 16.BIm-
SchV) (06/1990), zuletzt geandert am 04.11.2020

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH Industriestrale 28 70565 Stuttgart
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[5] RLS-19 .Richtlinien flr den Larmschutz an StralRen RLS-19“ der
Forschungsgesellschaf fir Strallen- und Verkehrswesen
Ausgabe 2019
sowie Korrekturblatt FGSV 052 Stand 02/2020

[6] Larmschutz- Richtlinien fur straBenverkehrsrechtliche Mallnhahmen zum

Richtlinien-StV Schutz der Bevolkerung vor Larm vom 23.11.2007
[71 TALarm Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm; Sechste All-

gemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissions-
schutzgesetz (08/1998) mit Erganzung vom 01.06.2017, ver-
offentlicht im BAnz AT 08.06.2017 B5

[8] LAl Freizeitlarm Freizeitlarm-Richtlinie der LAl Stand 06.03.2015

[9] DINISO 9613-2 Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien,
Teil 2: Allgemeines Berechnungsverfahren; Oktober 1999

[10] VDI 3770 Emissionskennwerte von Schallquellen
»Sport- und Freizeitanlagen®, September 2012

Der Bearbeitung lagen weitere folgende projektbezogene Unterlagen zu Grunde:

[11] Verkehrsdaten zu Verkehrsberuhigung der Innenstadt der Stadt Uberlingen vom
13.10.2022 der BERNARD Gruppe

[12] Erhaltene Verkehrsdaten von der Deutsche Bahn AG fur die Strecke 4331 Ab-
schnitt Uberlingen bis Uberlingen-Nuf3dorf, km 20.0- km 21,3, Bereich Uberlingen
fir den Prognosehorizont 2030

[13] Hoéhendaten des Landesamtes fir Geoinformation und Landentwicklung Baden-
Wirttemberg (LGL) im 1 Meter Raster

5 Beschreibung der Ortlichkeiten

Das zu betrachtende Plangebiet ,Kramer-Areal‘ liegt am sliddstlichen Ortsrand von
Uberlingen. Die genaue Lage, sowie die umliegende Bebauung und die NuRdorfer
StralRe, der Bahnlinie 4331 und des Strandbades sind der folgenden Abbildung zu ent-
nehmen. Das Plangebiet fallt in stidliche Richtung gegenlber der NuRRdorfer Stral’e um
bis zu 2 m ab. Das Plangebiet soll die Schutzwirdigkeit eines Urbanen Gebietes
erhalten, fir Gebaude soll eine Bebauung bis zum 7.0G zugelassen werden.

Das Gelande des Plangebietes sowie der Umgebung wurde anhand der erhaltenen
Hoéhendaten [13] berlcksichtigt. Westlich und nérdlich der NufRdorfer Stral3e grenzen
bestehende Wohnnutzungen an. Ostlich des Plangebietes ist eine gewerblich genutzte
Flache. Siudlich befindet sich ein Strandbad und stidwestlich ein ,Sportboot Hafen' zur
Unterbringung von Booten.

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH Industriestrale 28 70565 Stuttgart
Bearbeiter: Nicolai Lorenz Telefon +49.711.7861-3560



Bericht- Nr.:

Erarbeitet:
Bearbeiter:

24800/555043317-B01

B> DEKRA

Seite 8 von 27

5280800

T T
SHEMO0 5280500
L H

T
5280300

DEXRA Momosd
Indubusiale 1

Tashs WAzt

Proyest b 585041317
Uoartater Loy

Dt Aehang 11 (nersirmasgopian

s
Pun:\:unm

00L8525

BPlan "Kramer-Areal”

“| Ubersichtsiageplan

00968LS

Zeichenerklarung
| Hauptgebsude
. Strale

D Flangebiet

~——— Schiene

y Strandbad

T
snlm

$13200 SIBIS('O

$13100

T
5 Sllm

T
513800
1

Abbildung 1 — Lageplan mit geplanten Baugebiet
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6 Verkehrslarm
6.1 Beurteilungskriterien

Fir Bauleitplanungen ist die DIN 18005 [3] heranzuziehen, in Beiblatt 1 sind Zielvorstel-
lungen (Orientierungswerte) fur die stadtebauliche Planung aufgefiihrt.
Die Orientierungswerte (OW) der DIN 18005 Beiblatt 1 [3] betragen bei Verkehrslarm
fur allgemeine Wohngebiete (WA):

tags (6-22h) OWr = 55 dB(A)

nachts (22-6h) OWNy =45 dB(A);
und fir Dorf-/Mischgebiete und Urbane Gebiete (MD/MI/MU):

tags (6-22h) OWr =60 dB(A)

nachts (22-6h) OWNn = 50 dB(A).

In Ortschaften, die von (vielbefahrenen) Verkehrswegen passiert werden, kdnnen oft-
mals die o. g. Orientierungswerte der DIN 18005 [3] nicht eingehalten werden. Nach
DIN 18005 Beiblatt 1 [3] ist die Unterschreitung dieser Orientierungswerte insbeson-
dere bei ,Schaffung besonders ruhiger Wohnlagen® zu empfehlen.

Ist dies nicht das vorrangige Planungsziel, kann bei sachgerechter Abwagung' auch bei
Uberschreitung der Orientierungswerte die ErschlieBung eines Gebietes erfolgen. Ziel
ist hierbei, gesunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse zu wahren.

Far die Beurteilung der Zumutbarkeitsschwelle kdnnen hilfsweise weitere Regelwerke
aus dem Bereich des Verkehrsimmissionsschutzes herangezogen werden, auch wenn
diese ursprunglich im Anwendungsbereich keine Anwendung in der Bauleitplanung vor-
sehen.

T Neben schalltechnischen Aspekten sind in Bauleitplanungen weitere Belange zu betrachten, wie z. B. §§
1/1a BauGB. Da i. d. R. nicht alle Belange vollumfanglich erfullt werden kdnnen, kénnen gewichtigere
Griinde als schalltechnische fiir eine Bauleitplanung mafigeblich sein.

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH Industriestrale 28 70565 Stuttgart
Bearbeiter: Nicolai Lorenz Telefon +49.711.7861-3560
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Die Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) [4], die den Neubau und wesentli-
che Anderung von oéffentlichen Verkehrswegen regelt, sieht als Immissionsgrenzwerte
(IGW) fir Wohngebiete tags (6-22h) IGWr =59 dB(A)
und nachts (22-6h) IGWn =49 dB(A);

sowie fir Mischgebiete und Urbanen Gebieten tags (6-22h) IGW+t = 64 dB(A)
und nachts (22-6h) IGWn = 54 dB(A)
VOr.

Bei Einhaltung dieser Immissionsgrenzwerte ist grundsatzlich von gesunden Wohnver-
haltnissen auszugehen.

Je starker die Orientierungswerte der DIN 18005 Beiblatt 1 [3] sowie ggf. auch die Im-
missionsgrenzwerte der 16. BImSchV [4] Uberschritten werden, umso gewichtiger soll-
ten die stadtebaulichen Griinde sein, die flir die Planung sprechen. Bauliche und tech-
nische Moglichkeiten zur Larmminimierung sind zu prifen. Als MinderungsmafRnahmen
kommen eine Geschwindigkeitsbeschrankung, die Erhéhung des Abstands zwischen
Baugebiet und Verkehrsweg sowie die Errichtung einer aktiven Schallschutzanlage
(Riegelbebauung mit Anordnung der schutzbedirftigen Raume zur larmabgewandten
Seite, Wallmodellierung, Larmschutzwande, etc.) in Frage.

Die ,Richtlinien flr stralRenverkehrsrechtliche MaRnahmen zum Schutz der Bevolke-
rung vor Larm* (Larmschutz-Richtlinien-StV) [6] sieht die Grenze des zumutbaren Ver-
kehrslarms in Wohngebieten bei Richtwerten (RW) von

tags (6-22h) RW+r =70 dB(A)
und nachts (22-6h) RWy = 60 dB(A).
Fir Mischgebiete werden um 2 dB und fir Gewerbegebiete um 5 dB héhere Richtwerte
angegeben.
Diese Richtwerte werden teilweise in der Rechtsprechung als Grenzwerte angesehen,
so dass hier der obere Abwagungsbereich fiir neu geplante Wohnnutzungen mit Au-
fenwohnbereichen liegen sollte.
In der Abwagung kénnen die Planungsabsichten unterschiedlich berlcksichtigt werden,
d. h. ob neue Wohnflachen geschaffen, eine Liickenschlussbebauung realisiert oder
vorhandene Bebauung Uberplant werden soll.

DEKRA Automobil GmbH Industriestrale 28 70565 Stuttgart
Nicolai Lorenz Telefon +49.711.7861-3560
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6.2 Berechnungsverfahren

Die Ausbreitungsberechnungen wurden mit dem EDV-Programm "SoundPLAN"
Version 8.2, Update 22.05.2023 durchgefuhrt. Fir die Eingabe der dazu erforderlichen
Daten, der Gebaude und der Topografie in das Rechenprogramm (Digitalisierung)
wurden die zur Verflgung stehenden Planunterlagen [11] + [12] herangezogen.

Ausgehend von den Emissionspegeln der Verkehrswege berechnet das oben genannte
Programm, unter Beachtung der Ausbreitungsrichtlinien, der Topografie, der Abschir-
mung und der Reflexion an den Gebauden, den Beurteilungspegel fir den Tag- und
Nachtzeitraum der einzelnen Verkehrswege.

Die Ermittlung, der durch den Stralienverkehrslarm verursachten Beurteilungspegel er-
folgt nach dem in der DIN 18005 [3] genannten Berechnungsverfahren der RLS-19 [5].
Schienenverkehr wird nach Anlage 2 der 16. BImSchV (Schall 03) berechnet.

6.3 Berechnungsvoraussetzungen und Eingangsdaten

Bei der Berechnung von Verkehrslarm ist hinsichtlich des Verkehrsaufkommens ein
Prognosehorizont von mindestens 10 bis 15 Jahren zu ber{icksichtigen. 2

Die zukulnftig fur den Prognosezeitraum 2030 zu erwartenden Verkehrsmengen auf der
NuRdorfer Strafe werden nachfolgend auf Basis von [11] 3 sowie der Tabelle 2 der
RLS-19 [5] abgeschatzt 4.

Im Folgenden werden die erhaltenen Verkehrszahlungen aus [11] in der Tabelle 1
(NuRdorfer Stral3e) dargestellt.

Fir die Berechnung ergeben sich die nachfolgenden Emissionspegel fir den berick-
sichtigten StralRenabschnitt.

2 Vgl. Bundesrats-Drucksache 661/89: Begriindung zur Verkehrslarmschutzverordnung -
16.BImSchV sowie BVerwG 9 C 2.06 — Urteil vom 7. Marz 2007

3 Fiir die Berechnung wurden in einem konservativen Ansatz die DTV Zahlen (8700) fur den in [11] darge-
stellten Basisfall 1 herangezogen. Wirden die DTV Zahlen fur das ,Szenario 1 plus* (DTV 7900) ver-
wendet, wiirde sich eine Reduzierung des Beurteilungspegels verursacht durch die NuRdorfer Stralle
von 0,4 dB ergeben.

4 Die erhaltenen Verkehrsmengen (DTVw/24 h) enthalten keine Zahlen zu den DTV Werten (tags/nachts)
sowie keine Lkw Anteile. Diese wurde Anhand der Tabelle 2 der RLS-19 [5] fur eine Gemeindestralle
herangezogen. Der Anteil von Motorradern wurde tags und nachts mit 1 % angesetzt.

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH Industriestrale 28 70565 Stuttgart
Bearbeiter: Nicolai Lorenz Telefon +49.711.7861-3560
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Tabelle 1 — Emissionspegel Lme— NuRdorfer StraBe (Verkehrsuntersuchung 2022, Basis-
fall nach [11], Prognose 2030)

StraRenabschnitt DTV Vzul M p1 p2 Krad Lw'
[Kfz/24h] | [km/h] | [Kfzh] | [%] [%] [%] | [dB(A)m]
NuRdorfer Stralie Tag 50 | 5003 | 3,0 4.0 1,0 81,7
(innerorts)
8700
Nurldorfer Strale Nacht 50 87.0 3.0 40 1.0 741
(innerorts)

Die Verkehrssteigerung durch das geplante Urbane Gebiet kann aufgrund der Bertick-

sichtigung des ,Basisfall‘ als enthalten angesehen werden.

Die fur die Schienenstrecken nach Angabe der Deutschen Bahn AG fir das Prognose-
jahr 2030 anzusetzenden Verkehrsdaten werden auf Basis von [12] in Ansatz gebracht.
Fir die Strecke 4331 sind in Summe tagstiber 64 Ziige eingeplant hiervon sind 2
Guterztge. Im Nachtzeitraum werden 12 Zige eingeplant, hiervon sind 2 Glterzige.

Tabelle 2 — Verkehrsprognose DB [12] — Schiene (Prognose 2030)

Grundlast

Strecke 4331 Abschnitt Uberlingen bis Uberlingen-NuRdorf, km 20,0- km 21,3,
Bereich Uberlingen
Horizont 2030DT
RiKz 142
Zugart Anzahl v_Zug | Fahrzeugkategorien gem Schall03 im Zugverband
Traktion Tag Nacht | km/h Fz_Kat Anzahl Fz_Kat Anzahl
Gz-V 2 2 100 8-A4 1 10-Z5 10
RB/RE-V 62 10 140 6-A8 2
Summe 64 12

Fir die Berechnung ergeben sich die nachfolgenden langenbezogenen Schallleistungs-

pegel fur die DB-Strecken 4331.

Tabelle 3 — langenbezogener Schallleistungspegel Lwa‘ — Schiene (Prognose 2025)

DB-Strecke 4331

Hohenbereich LwA'Tag Lwa’Nacht
Teilschallquelle | M AB(A)/m | in dB(A)/m
Om 81,0 76,5
4m 58,3 56,4
5m - B

Erarbeitet:
Bearbeiter:
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6.4

6.5

Pegelkorrekturen (z. B. Briicken, Bahnibergange, Kurven) werden nicht vergeben.
Fir die asphaltierten Stralten wird kein Pegelkorrekturwert (Dsyo = 0 dB) ° beriicksich-
tigt. Lichtzeichengeregelte Kreuzungen sind im naheren Umfeld nicht vorhanden, dem-
nach wurde kein Zuschlag K fir die erhdhte Storwirkung von lichtzeichengeregelten
Kreuzungen vergeben.

Die Abschirmung durch mdégliche Planbebauung bleibt unberiicksichtigt. Eine nach
RLS-19 [5] zu berlicksichtigende Steigung der Verkehrswege wird automatisch durch
das Programm Sound Plan beriicksichtigt und sind in den Emissionspegeln der vorge-
nannten Tabellen nicht bericksichtigt.

Beurteilungspegel

Die Ermittlung der Beurteilungspegel L, erfolgte nach den Bestimmungen der RLS-19 /
16.BImSchV.

Die sich durch die 6ffentliche NuRRdorfer Stral’e sowie die Schienenstrecke 4331 bei
freier Schallausbreitung im Plangebiet ergeben Beurteilungspegel L.t,Ln sind im An-
hang 2 fir den Stralen und Schienenverkehr summarisch grafisch dargestellit.

Innerhalb des Plangebietes ergeben sich im Bereich der geplanten Bebauung (gemaf
vorliegendem stadtebaulichen Entwurf) folgende Beurteilungspegel®:

- tags (6-22h) Lt = 68 dB(A) (im Norden) — 60 dB(A) (mittig)

- nachts (22-6h) Ln =61 dB(A) (im Nordwesten) — 54 dB(A) (mittig).

Hinweise zur Beurteilung

Die Orientierungswerte der DIN 18005 Beiblatt 1 [3] flir Urbane Gebiete (MU) von tags
OWrmu = 60 dB(A) und nachts OWnmu = 50 dB(A) werden im Planbereich tberschrit-
ten.

Bei Unterschreitung der Orientierungswerte liegt im Sinne der DIN 18005 Beiblatt 1 [3]
eine ,besonders ruhige Wohnlage® vor.

Erarbeitet:
Bearbeiter:

S Nach Auskunft der Stadt Uberlingen handelt es sich augenscheinlich um eine normale
Asphaltdeckschicht.

6 GemaR RLS-19 [5] ist der Gesamtbeurteilungspegel auf volle dB(A) aufzurunden.
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6.6

Erarbeitet:
Bearbeiter:

Fir Planbereiche, in denen der Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV im Nachtzeit-
raum von 54 dB(A) Uberschritten wird, kbnnen Vorgaben fiir Schlaf- und Kinderzimmer
in Frage kommen (bspw. schallddmpfende Liftungseinrichtungen), wenn die Fenster
nicht an der vom Verkehrsweg abgewandten Fassadenseite angeordnet werden kon-
nen.

Sofern Aulienwohnbereiche (Terrassen / Balkone) errichtet werden sollen ist zudem zu
empfehlen, dass je Wohneinheit ein Balkon / Terrasse zur Verfligung steht, auf dem
mindestens der Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV im Tageszeitraum von 64 dB(A)
eingehalten wird.

Die Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV fir Mischgebiete mit RW+ =72 dB(A) im
Tageszeitraum und RWy = 62 dB(A) im Nachtzeitraum werden tags und nachts unter-
schritten. Diese Richtwerte sollten als der obere Abwagungsbereich flir die Errichtung
neuer Wohnnutzungen im urbanen Gebiet angesehen werden.

Grundlagen der DIN 4109

MaRgeblicher AuRenlarmpegel (,L5*):

Gemal der DIN 4109-1 [1] wird nachfolgend der ,malRgebliche AuRenlarmpegel* auf
Basis von DIN 4109-2 [2] rechnerisch ermittelt.

Dabei sind alle relevanten einwirkenden Larmarten zu bericksichtigen (hier: NuRdorfer

Stralde, Bahnstrecke 4431). Es ist der Beurteilungszeitraum (Tag oder Nacht) mafligeb-
lich, der die héheren Anforderungen ergibt. Bei Verkehrslarm ist der Tageszeitraum
malfigeblich, wenn der (berechnete) Beurteilungspegel tags mindestens 10 dB lber
dem Beurteilungspegel nachts liegt. Sofern die Beurteilungspegel des Nachtzeitraums
malfdgeblich sind, ist ein Zuschlag von 10 dB zu addieren. Ziel ist hierbei der Schutz des
Nachtschlafes.

Bei Gewerbelarm ist im Regelfall der im Tageszeitraum fiir die jeweilige Gebietskatego-
rie geltende Immissionsrichtwert der TA Larm zugrunde zu legen. Liegen Erkenntnisse
von Richtwertiiberschreitungen vor, ist dies zu bertcksichtigen.

Zur Ermittlung des maRgeblichen Au3enlarmpegels sind die einwirkenden Larmarten
(hier: Verkehrslarm, Gewerbe- und Freizeitlarm) energetisch zu addieren.
AnschlieRend ist der summierte Pegel um 3 dB zu erhéhen.

DEKRA Automobil GmbH Industriestrale 28 70565 Stuttgart
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6.7

Erarbeitet:
Bearbeiter:

Die Anforderungen an die gesamten bewerteten Bau-Schalldamm-MalRe R’w ges der
Aulenbauteile von schutzbediirftigen Raumen ergibt sich in Abhangigkeit von der
Raumart nach folgender Formel der DIN 4109-1 [1]: R'wges = La - Kraumart.

Dabei ist

KRraumart = 25 dB fir Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien;

Kraumart = 30 dB fir Aufenthaltsrdume in Wohnungen, Ubernachtungsraume in
Beherbergungsstatten, Unterrichtsraume und Ahnliches;

Kraumart = 35 dB fur Blrordume und Ahnliches.

Mindestens einzuhalten sind

R'w.ges = 35 dB fir Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien;

R'w.ges = 30 dB fir Aufenthaltsrdume in Wohnungen, Ubernachtungsraume in
Beherbergungsstatten, Unterrichtsraume, Blroraume
und Ahnliches

Ermittlung der erforderlichen passiven SchallschutzmaBnahmen

Zur Ermittlung der ,maRgeblichen Aufienlarmpegel“ nach DIN 4109-2 [2] werden die
bei freier Schallausbreitung berechneten Gerauschimmissionen des Verkehrslarms
herangezogen. Fir Blroraume bzw. schutzbedirftige Raume, die nachts nicht zum
Schlafen genutzt werden konnen, ist im Regelfall der Tageszeitraum maRgeblich. Fur
Schlafraume konnen sich ggf. hohere Anforderungen ergeben, wenn der Nachtzeit-
raum zugrunde gelegt wird.

Mit Anhang 4.1 sind die auf Basis des Tageszeitraums ermittelten ,malfgeblichen Au-
Renlarmpegel” dargestellt.

Mit Anhang 4.2 sind die auf Basis des Nachtzeitraums ermittelten ,maf3geblichen Au-
Renlarmpegel” dargestellt.

Im vorliegenden Fall stellt der Nachtzeitraum die maRgeblichen Anforderungen an den
passiven Schallschutz.

Fur das Plangebiet ergeben sich die Larmpegelbereiche 1V bis V.

Sind im Plangebiet lediglich Mindestanforderungen in Bezug auf den baulichen Schall-
schutz der Aulienfassade gemaf DIN 4109 (01/2018) [1] einzuhalten, kann auf eine
weitergehende Festsetzung verzichtet werden. Fur Wohnraume ergeben sich Mindest-
anforderungen bei mafigeblichen AuRenlarmpegeln

von L. < 60 dB(A). Diese werden bereits durch die baulichen

DEKRA Automobil GmbH Industriestrale 28 70565 Stuttgart
Nicolai Lorenz Telefon +49.711.7861-3560
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Anforderungen hinsichtlich des Warmeschutzes erflillt.

Hinweis zu Luftungseinrichtungen:
Nach Beiblatt 1 der DIN 18005 [3] ist bei Beurteilungspegeln tber L > 45 dB(A) selbst
bei nur teilweise gedffnetem Fenster ungestorter Schlaf haufig nicht mehr maéglich. In

der VDI 2719 werden bei AuRengerauschpegeln von nachts mehr als L > 50 dB(A)
fensterunabhangige Luftungseinrichtungen als notwendig erachtet. Zur Gewahrleistung
eines ungestorten Schlafes bei gleichzeitiger Raumbeliiftung ist daher zu empfehlen,
dass bei Uberschreitung der vorgenannten Pegel zuséatzliche, zur dauernden Liiftung
vorgesehene Einrichtungen (bspw. Spezialfensterkonstruktionen, schalldampfende
Laftungseinrichtungen oder eine zentrale Liftungsanlage) installiert werden, die in
Schlafraumen und Kinderzimmern einen ausreichenden Luftwechsel auch bei ge-
schlossenen Fenstern gewahrleisten, ohne dass die geforderte Luftschallddmmung der
Aulenbauteile (bspw. durch Einfachfenster in Kippstellung) vermindert wird.

Im Rahmen der Abwagung ist zu prifen, ob diese Empfehlung in die textlichen Festset-
zungen tbernommen und damit verpflichtend vorgegeben wird.

Eine verpflichtende Vorgabe dieser separaten Bellftung fir Schlafraume ist insbeson-
dere dann zu empfehlen, wenn sich im Nachtzeitraum maRgebliche AuRenlarmpegel
von Ly > 65 dB(A) (bzw. Larmpegelbereiche = |V) ergeben.

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH Industriestrale 28 70565 Stuttgart
Bearbeiter: Nicolai Lorenz Telefon +49.711.7861-3560
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6.8 Vorschlag fiir die textlichen Festsetzungen

Sofern im Rahmen der Abwagung entschieden wird passive SchallschutzmaRnahmen
festzusetzen, schlagen wir nachfolgende Formulierungen vor.

Textliche Festsetzungen:

Im Plangebiet gilt der Larmpegelbereich IV und V (Grundlage Anhang 4.2).

Bei Neubau oder Sanierung von schutzbediirftigen Raumen sind folgende Vorgaben zu
beachten:

1. Die zeichnerisch festgesetzten maligeblichen Aulienlarmpegel L, sind geman
DIN 4109-1 ,Schallschutz im Hochbau® (Fassung 01/2018) fiir Gebaudeseiten
und Dachflachen von schutzbediirftigen Raumen zur Auslegung der Anforderun-
gen an die gesamten bewerteten Bau-Schallddamm-Male R’y ges zugrunde zu
legen.

2. Die Anforderungen an die gesamten bewerteten Bau-Schalldamm-Male R'w ges
der Aulienbauteile von schutzbedirftigen Raumen ergibt sich in Abhangigkeit von
der Raumart nach folgender Formel der DIN 4109-1 [1]: R'w,ges = La - Kraumart.

Dabei ist
Kraumart = 25 dB fir Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien;
Kraumart = 30 dB fir Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsraume
in

Beherbergungsstatten, Unterrichtsraume und Ahnliches;
Kraumart = 35 dB fur Blroraume und Ahnliches.

Mindestens einzuhalten sind

R'w.ges = 35 dBfir Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien;

R'w.ges = 30 dBflir Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsraume in
Beherbergungsstatten, Unterrichtsraume, Blaroraume
und Ahnliches

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH Industriestrale 28 70565 Stuttgart
Bearbeiter: Nicolai Lorenz Telefon +49.711.7861-3560
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3.  Zur Beliftung von Schlafraumen, Kinderzimmern und Einraumwohnungen sind
bei malRgeblichen AuRenlarmpegeln von L, > 65 dB(A) schalldampfende Lif-
tungssysteme oder Spezialfensterkonstruktionen erforderlich, die flir den notwen-
digen Luftwechsel sorgen, ohne dass die geforderte Luftschalldammung der Au-
Renbauteile unterschritten wird.

4. Von den Festsetzungen der vorhergehenden Punkte kann abgewichen werden,
wenn im Rahmen eines Einzelnachweises priifbar nachgewiesen wird, dass
(bspw. Durch Eigenabschirmung der Baukorper) ein geringerer maf3geblicher
Aulenlarmpegel ,La‘ (gemal DIN 4109, Fassung 01/2018) vorliegt.

Je nach vorliegendem mafgeblichen AuRenlarmpegel ,La‘ errechnet sich dann
nach der nach der in Punkt 1 aufgefiihrten Formel die Anforderung an das
Bau-Schalldamm-Male R'w ges der Aulienbauteile.

Grundlage der Festsetzungen ist die schalltechnische Untersuchung der DEKRA Auto-
mobil GmbH, vom 07.10.2024, Az: 24800/555043317-B01.

Allgemeine Hinweise:

Im Plangebiet sind passive SchallschutzmaRnahmen gemaf DIN 4109 ,Schallschutz
im Hochbau“ (Stand 01/2018) erforderlich

Alle Teile der DIN 4109 ,Schallschutz im Hochbau® sind beim Beuth Verlag / Berlin er-
schienen und kénnen von diesem bezogen werden. Auch kénnen die relevanten Teile
dieser Norm im Planungsamt eingesehen werden.’

7 Es sollten hierzu die aktuellen Teile (insbesondere Teil 1 und 2) der Norm durch die Gemeindeverwal-
tung erworben und zur Einsichtnahme vorgehalten werden.

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH Industriestrale 28 70565 Stuttgart
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7 Gewerbe- und Freizeitlarm

Da im Plangebiet schutzbedurftige Wohnnutzungen zulassig sein werden, sind auf-
tragsgeman im Rahmen der Bauleitplanung die Gerduschimmissionen durch das sudli-
che Strandbad zu ermitteln. Nachfolgend wird daher die Vorbelastung im Plangebiet

rechnerisch ermittelt.

71 Beurteilungskriterien

Bei der Bauleitplanung sind die im Beiblatt 1 zur DIN 18005 Teil 1 aufgefuhrten Orien-
tierungswerte (OW) zu beachten. Fir Gewerbe- und Freizeitlarm sollten

in allgemeinen Wohngebieten (WA)

tags (6-22h) OW+ =55 dB(A)

nachts (22-6h) OW\y =40 dB(A)
und in Dorf- und Mischgebieten sowie Urbane Gebiete (MD/MI/MU)

tags (6-22h) OW+ =60 dB(A)

nachts (22-6h) OW\y =45 dB(A)
mdglichst nicht Uberschritten werden.
Zusatzlich sind Regelungen zu beachten, die sich auf die zu betrachtende Gerduschart
beziehen.
,Die Beurteilungspegel der Gerausche verschiedener Arten von Schallquellen (Verkehr,
Industrie und Gewerbe, Freizeitlarm) sollen wegen der unterschiedlichen Einstellung
der Betroffenen zu verschiedenen Arten von Gerauschquellen jeweils fur sich allein mit

den Orientierungswerten verglichen und nicht addiert werden.” [2]

Bei Beurteilung der Gerauschimmissionen von gewerblichen Anlagen sind die in der
TA Larm genannten Immissionsrichtwerte (IRW) als Beurteilungsmafistab heranzuzie-
hen. Diese entsprechen i. d. R. den im Rahmen einer Bauleitplanung heranzuziehen-
den Orientierungswerten der DIN 18005.

Die TA Larm unterscheidet in zwei Beurteilungszeitrdume, den Tageszeitraum (6:00 —
22:00 Uhr) und die maRgebliche Nachtstunde (,lauteste volle Nachtstunde zwischen
22.00 — 6.00 Uhr, z. B. 23:00 — 24:00 Uhr).

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH Industriestrale 28 70565 Stuttgart
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Auf Basis der Gebietsausweisungen sind nach TA Larm die in nachfolgender Tabelle 4
aufgeflhrten Immissionsrichtwerte (IRW) sowie zulassigen Maximalpegel (Lmaxzu.) her-
anzuziehen.

Tabelle 4 —-Gebietseinstufung, Richtwerte und zul. kurzzeitige Maximalpegel

Gebiet Tageszeit Nachtzeit
IRW Lmax. zul. IRW Lmax. zul.
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
WA 55 85 40 60
MI/MD 60 90 45 65
MU 63 93 45 65

In der Tabelle verwendete Abkirzungen:

WA Allgemeines Wohngebiet

MI/MD Misch- / Dorfgebiet

MU Urbanes Gebiet

IRW Immissionsrichtwert im Tages-/Nachtzeitraum

Lmax, zu., Zulassige kurzzeitige Maximalpegel im Tages-/Nachtzeitraum

Nach den Regelungen der TA Larm in Nr. 2.4 Abs. 1 bis 3 wird mit den Begriffen der
Vor-, Zusatz- und Gesamtbelastung die akzeptorbezogene Betrachtung eingeflhrt.
Demnach ist neben der Betrachtung der untersuchten Anlage (meist ,Zusatzbelastung’)
auch die Vorbelastung durch andere Anlagen im Einwirkbereich zu bericksichtigen.

D. h., dass beim Vergleich der Beurteilungspegel mit den Immissionsrichtwerten die
Summe aller einwirkenden, durch gewerbliche Anlagen verursachten Gerausche zu be-
trachten ist (,Gesamtbelastung’).

Fur seltene Ereignisse kdnnen an bis zu 10 Tagen oder Nachten erhdhte Richtwerte
nach Ziffer 6.3 TA Larm von tags IRWr seit. Ereign. = 70 dB(A) bzw. nachts

IRWN selt Ereign. = 55 dB(A) herangezogen werden.

Passive Schallschutzmalinahmen an 6ffenbaren Fenstern zu schutzbedirftigen Rau-
men koénnen im Gegensatz zum Verkehrslarm nicht herangezogen werden, da der
malfigebliche Immissionsort (Beurteilungspunkt) nach A.1.3 TA Larm ,0,5 m aul3erhalb
vor der Mitte des gedffneten Fensters des vom Gerausch am starksten betroffenen
schutzbediirftigen Raumes nach DIN 4109 liegt.

Erarbeitet:
Bearbeiter:

DEKRA Automobil GmbH Industriestrale 28 70565 Stuttgart
Nicolai Lorenz Telefon +49.711.7861-3560



D DEKRA

Bericht- Nr.: 24800/555043317-B01 Seite 21 von 27

Bei Beurteilung der Gerauschimmissionen von Freizeitlarm sind die in den LAI Freizeit-
larm [8] genannten Immissionsrichtwerte (IRW) als Beurteilungsmalistab heranzuzie-
hen. Diese entsprechen fir die Beurteilungszeitraume werktags, auerhalb der Ruhe-
zeiten sowie nachts den im Rahmen einer Bauleitplanung heranzuziehenden Orientie-
rungswerten der DIN 18005. Tags, innerhalb der Ruhezeiten sowie an Sonn- und Fei-
ertagen sind um 5 dB geringere Richtwerte heranzuziehen.

Nach der LAI Freizeitlarm [8] ergeben sich die folgenden Immissionsrichtwerte flr ein
Dorf-/ Mischgebiet 8:

Tabelle 5 —Gebietseinstufung, Richtwerte und zul. kurzzeitige Maximalpegel
— LAl Freizeitlarm [8]

Gebiet Tageszeit, werktags Tageszeit Nachtzeit
aullerhalb der Ruhezeiten innerhalb der Ruhezeiten (22 — 6 Uhr)
und an Sonn- und Feiertagen
IRW Lmax. zul. IRW Lmax. zul. IRW Lmax. zul.
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
WA 55 85 50 80 40 60
MI/MD 60 90 55 85 45 65

In der Tabelle verwendete Abkirzungen:

WA Allgemeines Wohngebiet

MI/MD  Misch- / Dorfgebiet

IRW Immissionsrichtwert im Tages-/Nachtzeitraum

Lmax, zu., Zulassige kurzzeitige Maximalpegel im Tages-/Nachtzeitraum

8 Die Gebietsnutzung ,Urbane Gebiete' wurden in der LAl Freizeitlarm [8] nicht eingefiihrt. Fiir
die Beurteilung werden die Immissionsrichtwerte fir ein Dorf-Mischgebiet herangezogen.

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH Industriestrale 28 70565 Stuttgart
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7.2

Erarbeitet:
Bearbeiter:

Berechnungsverfahren

Den Ausbreitungsberechnungen fur Gewerbe- und Freizeitlarm liegen Schallleistungs-
pegel fur alle immissionsrelevanten Schallquellen als rechnerische Ausgangsgrofien
zugrunde. Bei der Ermittlung der Schallleistungspegel ist zwischen schallabstrahlenden
Aulenbauteilen (hier nicht betrachtet) und AuRenquellen zu unterscheiden.

Die Prognose wird mit Terz- bzw. Oktav Schallpegeln entsprechend der DIN ISO 9613-
2, Abschnitt 1 [9] durchgefiihrt.

Berechnung der Schallleistung der AuBenquellen
Die Schallleistungen der AuRenquellen werden Uber die Schalldruckpegel in definierten
Abstanden ermittelt.

2
4.1
Lw =Lp +10log ——— [+ K
ro

Hierbei sind

Lw = Schallleistung in dB(A)

Lp = Schalldruckpegel in dB(A)

r = Entfernung Schallquelle - Messpunkt in m

lo = Bezugsentfernung 1m

Ko = RaumwinkelmafR in dB. Bei halbkugelférmiger Schallausbreitung ist Ko = -3 dB

Die Ausbreitungsberechnungen wurden mit dem Programm "SOUNDPLAN 8.2, Update
22.05.2023" durchgefihrt. Fir die Digitalisierung der Gebaude und der Topografie wer-
den die zur Verfigung gestellten Planunterlagen herangezogen. Ausgehend von der
Schallleistung der AuRenquellen berechnet das 0.g. Programm unter Beachtung der
Ausbreitungsrichtlinien, der Topografie, der Abschirmung und der Reflexionen an den
Gebauden den Immissionspegel der einzelnen Emittenten. In den Berechnungen wer-
den die Reflexionsanteile solange bericksichtigt, bis der reflektierte Pegelanteil keinen
immissionsrelevanten Beitrag zum Gesamtpegel mehr hat.

Da die Ausbreitungsrichtlinien grundsatzlich von Punktschallquellen ausgehen, wird
dieses Kriterium bei der Ermittlung der Schallleistung der einzelnen Emittenten beach-
tet. So werden grofRe Abstrahlflachen in mehrere kleinere Flachen unterteilt um damit
das Punktschallquellenkriterium einzuhalten.

DEKRA Automobil GmbH Industriestrale 28 70565 Stuttgart
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Ermittlung der Immissionspegel

Entsprechend der DIN ISO 9613-2 "Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im
Freien, Teil 2: Allgemeines Berechnungsverfahren®, 10/99 werden, ausgehend von den
ermittelten Schallleistungspegeln jeder einzelnen Quelle, die anteiligen Immissionspe-
gel Larr,i jeder Quelle berechnet:

LAFT(D\M = LW + DC _Adiv - Aatm - Agr _Abar - Amisc

Hierbei sind

LaFT (DwW) = A-bewerteter, aquivalenter Dauerschalldruckpegel bei Mitwind in dB(A)

Lw = Schallleistungspegel der einzelnen Quelle in dB(A)

Dc = Richtwirkungskorrektur in dB
Beschreibt, um wie viel der von einer Punktquelle erzeugte aquivalente Dauer-
schalldruckpegel in einer festgelegten Richtung von dem Pegel einer ungerichte-
ten Punktschallquelle gleicher Schallleistung in gleichem Abstand abweicht.

Adiv = Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung auf der Grundlage von vollkugel-
férmiger Ausbreitung.

Aatm = Dampfung aufgrund von Luftabsorption

Agr = Dampfung aufgrund des Bodeneffektes

Avpar = Dampfung aufgrund von Abschirmung

Anmisc = Dampfung aufgrund verschiedener anderer Effekte (Bewuchs, Industriegeléande,

Bebauung)

Der Bodenfaktor im Plangebiet wurde mit G = 0,1 9 und im Bereich des Strandbades
mit G = 0,8 angesetzt.

Die hochsten ermittelten Immissionspegel werden mit den zuldssigen Gerauschspitzen
verglichen.

Erarbeitet:
Bearbeiter:

9 Der nach DIN ISO 9613-2 [9] definierte Bodenfaktor von G = 0,1 der die akustischen Eigen-
schaften des Bodeneffektes Agr bestimmt, gibt an, dass auf 10% der Rechenflache poréser Bo-
den (mit Gras und sonstigem Bewuchs bedeckter Boden) vorliegt. Auf 90% der Rechenflache
liegt demnach harter Boden (asphaltierter, betonierter und festgestampfter Boden) vor.

Bei anderen Bodenfaktoren ergeben sich entsprechend andere Prozentverteilungen.
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Ermittlung der Beurteilungspegel

Fir jede einzelne Schallquelle wird der anteilige Beurteilungspegel als Teilbeurteilungs-
pegel ermittelt, der sich aus dem jeweiligen Immissionspegel und dessen Einwirkdauer
in Bezug auf den Beurteilungszeitraum errechnet. Aus der energetischen Summe aller
Teilbeurteilungspegel wird der Beurteilungspegel gebildet, der mit dem Immissionsricht-

wert zu vergleichen ist.

Der Beurteilungspegel L. ist ein Mal fir die durchschnittliche Gerauschbelastung wah-
rend der Tageszeit (06.00 — 22.00 Uhr) bzw. der Nachtzeit (ungtinstigste volle Nacht-
stunde zwischen 22.00 — 06.00 Uhr) entsprechend der TA Larm mit einer Beurteilungs-
zeit von T 1ag = 16 Stunden bzw. T nacht = 1 Stunde. Nach der TA Larm / Freizeitlarm
wird der Beurteilungspegel aus dem Mittelungspegel Laeq;, der meteorologischen Kor-
rektur Cmet, den Teilzeiten T; und den Zuschlagen Ky; gebildet.

Die mathematische Beziehung lautet:

L, =10log TLZTJ. -100"1'(%1‘Cme‘*KT“K'-i*KR-J‘)} dB(A)

roj=1

Hierbei bedeuten:
Te = Beurteilungszeitraum

tags Tr =16 h von 06.00 — 22.00 Uhr
nachts: Tr = 1 h (ungunstigste volle Nachtstunde zwischen 22.00 — 06.00 Uhr)

Tj = Teilzeit]

N = Zahl der gewahlten Teilzeiten

LAeq = Mittelungspegel wahrend der Teilzeit T;

Crmet = meteorologische Korrektur nach DIN ISO 9613-2 (Gleichung 6).

Kr, = Zuschlag fur Tonhaltigkeit nach Nr. A.3.3.5 der TA Larm in der Teilzeit Tj

Kij = Zuschlag fur Impulshaltigkeit nach Nr. A.3.3.6 der TA Larm in der Teilzeit T;,

KRrj = Zuschlag fur Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit (Ruhezeiten) nach Nr. 6.5 der TA

Larm in der Teilzeit T;
Die rechnerische Prognose erfolgt anhand der TA Larm mit Oktav-Schallpegeln
entsprechend der DIN ISO 9613-2.
Die meteorologische Korrektur Cmet Wird bei den Berechnungen entsprechend Pkt. 8,
Gleichungen 21 und 22 der DIN ISO 9613-2 programmtechnisch bericksichtigt.
Im Sinne einer Abschatzung auf der sicheren Seite liegend wird pauschal Co = 0 dB an-
gesetzt. Dies entspricht einer Mitwindsituation.

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH Industriestrale 28 70565 Stuttgart
Bearbeiter: Nicolai Lorenz Telefon +49.711.7861-3560
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7.3

Die Zuschlage fur Tonhaltigkeit Kr werden unter Abschnitt 7.3 bei der Darstellung der
Emissionsansatze, gegebenenfalls gesondert berlicksichtigt, aufgefiihrt. Die Impulshal-
tigkeit (K|) wurde, so weit erforderlich, bei den einzelnen Schallquellen durch den Takt-
maximalpegel (Lwarteq) bertcksichtigt.

Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit (werktags 06.00 — 07.00 Uhr und 20.00 —
22.00 Uhr, sonn- und feiertags 06.00 — 09.00 Uhr, 13.00 — 15.00 Uhr und 20.00 — 22.00
Uhr) finden gemaf TA Larm, Pkt. 6 nur bei den in einem WA, WR und Kurgebieten lie-
genden Wohnhausern bzw. schutzbeduirftigen Raumen durch einen Zuschlag von

6 dB(A) Berticksichtigung. Im vorliegenden Fall soll ein Urbanes Gebiet ausgewiesen
werden, so dass kein Zuschlag fiir die 0.g. Zeiten vergeben wird.

Nach der LAI Freizeitlarm werden die Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit Gber die
Zeiten innerhalb der Ruhezeiten berlcksichtigt.

Berechnungsvoraussetzungen und Eingangsdaten

Die Berechnungsgrundlagen fir die Ermittlung der Schallimmissionen verursacht durch
das sudliche Strandbad wurden auf Grundlage von der VDI 3770 [10] angesetzt.

Es wurde die folgende Schallemissionen beriicksichtigt:

Tabelle 6 — Schallleistungspegel und Einwirkdauern des Strandbades

Schallquelle | Einwirkdauer und Herleitung Lw Lw

[dB(A)]
Strandbad Anzahl der Badegaste nach Angaben des Pachters 98
Liegewiese (im Sommer und bei schénem Wetter: 300 Besucher / Tag

Schallleistungspegel nach VDI [10]: Lw =70 dB(A)/Person
Schallleistungspegel der Personen wenn jede 2.te Person spricht:
(300 /2 = 150 sprechende Personen) Lw =92 dB(A)
angesetzter Impulszuschlag: 3dB
berlcksichtigter Informationszuschlag: 3 dB
Offnungsdauer nach Angaben des Strandbades:

13 h (9 — max. 22 Uhr) 10

Erarbeitet:
Bearbeiter:

10 |n einem konservativen Ansatz wird davon ausgegangen, dass die 300 Besucher pro Tag Uber die
gesamte Offnungsdauer von 13 h vor Ort sind.

DEKRA Automobil GmbH Industriestrale 28 70565 Stuttgart
Nicolai Lorenz Telefon +49.711.7861-3560
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Im Nachtzeitraum zwischen 22 — 6 Uhr hat das Strandbad nach Angaben eines Mitar-
beiters des Strandbades nicht getffnet, sodass nachts keine Einflisse des Strandba-
des auf das Plangebiet zu bericksichtigen sind.

Fir kurzzeitige Gerauschspitzen wird anhand der VDI 3770 [10]
folgende Maximalwert des Schallleistungspegels in Ansatz gebracht:

e Schreien laut Lw, max = 108 dB(A).

Die zulassigen kurzzeitigen Gerauschspitzen werden im gesamten Plangebiet im Tag-
zeitraum eingehalten.

Hinweis:

Aufgrund des durchgefiihrten Ortstermines kann davon ausgegangen werden, dass der vom
Plangebiet stidostlich liegende Sportboot Hafen aus schalltechnischer Sicht keinen immissi-
onsrelevanten Einfluss hat und somit in dieser schalltechnischen Untersuchung nicht be-

trachtet wird. Bei Bedarf eine Berechnung fiir den Hafen nachgereicht werden.

7.4 Beurteilungspegel und Hinweise zur Beurteilung

Die Ermittlung der Beurteilungspegel erfolgte nach den Bestimmungen der TA Larm /
Freizeitrichtlinie (vgl. Abschnitt 7.2) anhand der unter Abschnitt 7.3 aufgeflihrten Emis-
sionsansatze.

Die Ergebnisse sind als Rasterlarmkarten dargestelit.

Die Beurteilungspegel des Strandbades sind dem Anhang 3.1, 3.2 und 3.3 flir den Ta-
geszeitraum zu entnehmen.

Im Plangebiet ergeben sich im Bereich der geplanten Baugrenzen Beurteilungspegel
im Tagzeitraum von L.t <47 dB(A). Somit wird der Immissionsrichtwert der

LAI Freizeitlarm an den maRgeblichen Sonn- und Feiertagen von tags IRW+y = 55 dB(A)
unterschritten.

Die zulassigen kurzzeitigen Gerauschspitzen werden im gesamten Plangebiet im Tag-
zeitraum unterschritten. Im Nachtzeitraum sind keine immissionsrelevanten Gerausch-
spitzen zu erwarten.

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH Industriestrale 28 70565 Stuttgart
Bearbeiter: Nicolai Lorenz Telefon +49.711.7861-3560
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8 Schlusswort

Eine abschlieliende immissionsschutzrechtliche Beurteilung bleibt der zustandigen Be-
hérde vorbehalten.

Die Untersuchungsergebnisse beziehen sich ausschlief3lich auf die genannte Anlage
im beschriebenen Zustand. Eine Ubertragung auf andere Anlagen ist nicht zulassig.

Eine auszugsweise Vervielfaltigung des Prufberichts darf nur nach schriftlicher Geneh-
migung der DEKRA Automobil GmbH erfolgen.

Stuttgart, 07.10.2024

DEKRA Automobil GmbH
Industrie, Bau und Immobilien

Berichtsprufer Projektleiter

Dipl.-Ing. (FH) Pit Breitmoser Dipl.-Ing. (FH) Nicolai Lorenz
Dieser Bericht wurde vom Projektleiter fachinhaltlich autorisiert und ist ohne Unterschrift gultig.

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH Industriestrale 28 70565 Stuttgart
Bearbeiter: Nicolai Lorenz Telefon +49.711.7861-3560
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